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Q von Borsten (6, 6'), die mit ihren freien Enden(7, 7') zum Stator (18) oder Rotor (2) ausgerichtet sind, wobei zur Verbesserung der 
J> Dichtwirkung und zur Verringerung des Verschleisses die freien Enden (7, 7') der Borsten (6, 6') mit einem Gleitring (8) versehen 
^ sind. 
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support plate (4, 4'). The free ends (7, 7*) of the bristles (6, 6') are oriented towards the stator (18) or the rotor (2) and are provided 
with a floating ring (8) in order to improve the sealing effect and to reduce the wear of the brush seal. 
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Burstendichtung 



Die Erfindung betrifft eine Biirstendichtung, zum Abdichten eines Rotors gegen einen 
Stator umfassend ein am Rotor oder Stator gehaltenes, eine Stutzplatte aufweisendes 
Borstengehause zur Befestigung von Borsten, die mit ihren freien Enden zum Stator 
oder Rotor ausgerichtet sind. 

Bei bekannten Biirstendichtungen laufen die freien Enden der in einem eine Front- und 
eine Stutzplatte aufweisenden Borstengehause befestigten Borsten gegen eine Dicht- 
flache vom Rotor oder Stator und dichten so einen Spalt zwischen Rotor und Stator ab. 
Beim Einsatz in stationaren Gasturbinen oder Flugtriebwerken laBt sich mit derartigen 
Biirstendichtungen bei guter Dichtwirkung bei ublicher Anordnung axialer Bauraum ge- 
geniiber alternativ einsetzbaren Dichtungen, wie Labyrinthdichtungen, einsparen. 

Aus der DE 1 96 1 8 475 A1 ist eine Burstendichtung bekannt, deren Borsten zur Verrin- 
gerung der radialen Baulange abgewinkelt sind. Urn die hohere Steifigkeit der kurzen, 
abgewinkelten Borstenabschnitte zu verbessern, ist ein im Bereich der Schaftabschnitte 
der Borsten liegender Anschlag vorgesehen, der als Biegekante wirkt, wenn die elasti- 
schen Borsten infolge einer Exzentrizitat des Rotors ausgelenkt werden. Auf diese Wei- 
se lasst sich die Steifigkeit der Borsten ohne unzulassig groBen, radialen Bauraum ein- 
stellen. 

Beim Betrieb tritt an der Dichtflache des Rotors bzw. Stators infolge des Kontakts mit 
den im allgemeinen aus Stahl bestehenden Borsten eine den VerschleiB erhohende lo- 
kale Temperaturerhohung auf. Zudem konnte die zwischen den Borsten stets auftreten- 
de, geringe Leckage verringert werden. 



Das der vorliegenden Erfindung zugrundeliegende Problem besteht darin, eine Biirsten- 
dichtung der eingangs beschriebenen Gattung bereitzustellen, bei der die Dichtwirkung 
und das VerschleiBverhalten der Borsten weiter verbessert ist. 
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Die Losung des Problems ist erfindungsgernaB dadurch gekennzeichnet, dass die freien 
Enden der Borsten mit einem Gleitring zum Abdichten des Rotors gegen den Stator ver- 
sehen sind. 

Die Vorteile liegen in der ^Combination der hohen Elastizitat einer Burstendichtung, 
durch die sich der an den freien Enden der Borsten befestigte Gleitring ohne weiteres 
bei im allgemeinen radialen Auslenkungen des Rotors oder Stators von z.B. 0,2 bis 0,8 
mm (beim Anlaufen der Gasturbine) anpassen kann, und den hervorragenden Gleitei- 
genschaften des Gleitrings, der gegen die Dichtflache am Rotor bzw. Stator lauft und so 
den Spalt zwischen Rotor und Stator flachig abdichtet. Infolgedessen wird eine im 
Spaltbereich im allgemeinen vorhandene Leckage durch die Borsten einer Burstendich- 
tung vermieden. Aufgrund der z.B. im Vergleich zu Borsten aus Stahl besseren Gleitei- 
genschaften des Gleitring tritt an der Dichtflache am Rotor bzw. Stator ein geringerer 
VerschleiB und eine geringere Temperaturerhdhung auf. Der Gleitring besteht aus ei- 
nem Material, das bessere Gleiteigenschaften als die aus Stahl bestehenden Borsten 
der Burstendichtung aufweist. Infolgedessen erfolgt auch das Abstiitzen des Gleitrings 
an der niederdruckseitigen Stutzplatte bei anliegendem Differenzdruck vorteilhaft, ohne 
dass dort ein Verhaken od. dgl. der Borsten auftritt. 

Der Gleitring kann aus Kohle bestehen, da sich ein Kohlering auch bei den in stationa- 
ren Gasturbinen oder Flugtriebwerken auftretenden hohen Temperaturen einsetzen lafJt 
und Kohle bessere Gleiteigenschaften als Stahl, aus dem die Borsten bestehen, besitzt. 
Alternativ kann der Gleitring z.B. auch aus einem Sintermetall mit Gleiteigenschaften 
bestehen. 

Der Gleitring kann einstuckig ausgebildet oder segmentiert sein. Bei einem segmentier- 
ten Gleitring verlaufen die Trennlinien zwischen den einzelnen Gleitringabschnitten bei 
einem in iiblicher Weise in Axialrichtung der Gasturbine ausgerichteten Rotor in Radial- 
richtung und sind entlang des Umfangs des Gleitrings aquidistant angeordnet. Mit ei- 
nem segmentierten Gleitring laRt sich die Elastizitat insbesondere bei einer Gleitring- 
Burstendichtung verbessern, bei welcher die Borsten von ihrer Befestigung am Borsten- 
dichtungsgehause geradlinig auf den Rotor oder Stator verlaufen, wobei die geradlini- 
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gen Borsten je nach Anwendungsfall in einem Winkel von 0 ° bis 45 ° zur Radialen an- 
gestellt sein konnen. Insbesondere bei zur Radialen angestellten Borsten besteht bei 
Einsatz des Gleitrings ein weiterer Vorteil darin, dass eine Drehrichtungsumkehr des 
Rotors ohne weiteres moglich ist. 

Der Gleitring kann an die freien Enden der Borsten gesintert sein, was z.B. mit Kohle- 
pulver od. dgl. erfolgen kann. 

Alternativ kann der Gleitring an seiner ausseren Umfangsflache eine Aussparung auf- 
weisen, in der die freien Enden der Borsten aufgenommen und z.B. durch loten befe- 
stigt sind. 

AbschlieBend kann der Gleitring an seiner gegen die Dichtflache am Rotor bzw. Stator 
laufenden inneren oder auBeren Umfangsflache durch Schleifen od. dgl. zur Verbesse- 
rung der Oberflachenqualitat bearbeitet werden. Ebenso kann der Gleitring an seiner 
sich insbesondere bei anliegendem Differenzdruck an der Stutzplatte abstutzenden Sei- 
tenflache durch Schleifen od. dgl. zur Verbesserung der Oberflachenqualitat bearbeitet 
werden. 

Zur Einsparung von Bauraum konnen die Borsten im Borstengehause befestigte Schaf- 
tabschnitte und dazu abgewinkelte Borstenabschnitte umfassen, deren freien Enden 
zum Rotor oder Stator ausgerichtet sind, wobei in einem solchen Fall die Stutzplatte 
eine zu den Schaftabschnitten der Borsten im wesentlichen parallelen Langsabschnitt 
und einen dazu abgewinkelten und zu den abgewinkelten Borstenabschnitten im we- 
sentlichen parallelen Stutzabschnitt aufweist. 

Zur Verbesserung der Elastizitat einer Burstendichtung mit abgewinkelten, die freien 
Enden der Borsten aufweisenden Borstenabschnitten kann zwischen den Schaftab- 
schnitten der Borsten und der Stutzplatte ein Biegefreiraum mit einem als Biegekante 
wirkenden Anschlag vorgesehen sein. Auf diese Weise passt sich der an den freien En- 
den der Borsten vorgesehene Gleitring etwaigen Auslenkungen des Rotors oder Stators 
von etwa 0,2 bis 0,7 mm, z.B. beim Anlaufen einer stationaren Gasturbine oder eines 
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Flugtriebwerks, an. Die die freien Enden der Borsten aufweisenden, abgewinkelten Bor- 
stenabschnitte und der abgewinkelte Stiitzabschnitt der Stutzplatte konnen im wesent- 
lichen rechtwinklig zu den Schaftabschnitten der Borsten bzw. dem Langsabschnitt der 
Stutzplatte abgewinkelt sein. 

Die Borsten konnen zur weiteren Verbesserung der Dichtwirkung, insbesondere fur den 
Einsatz der Burstendichtung in einer feuchten Umgebung, wie Wasserdampf, in einer 
Silicon-, Silicard- oder Teflondispersion od.dgl. getrankt sein, da sich Silicon, Silicard 
und Teflon an den Borsten anlagert, dazwischenliegenden Freiraume im wesentlichen 
schlieBt, die Borsten jedoch, in gewissen Grenzen, beweglich und elastisch bleiben. Die 
verwendeten Mittel sind in Abhangigkeit von den auftretenden Temperaturen auszu- 
wahlen. 

Weitere Ausgestaltungen der Erfindung sind in den Unteranspriichen beschrieben. 

Im folgenden wird die Erfindung anhand von Ausfuhrungsbeispiel unter Bezugnahme auf 
eine Zeichnung naher erlautert. Es zeigt: 

Fig. 1 eine Querschnittsansicht eines Ausfuhrungsbeispiels der erfindungsge- 
maBen Burstendichtung; 

Fig. 2 eine Querschnittsansicht eines alternativen Ausfuhrungsbeispiels der er- 
findungsgemaBen Burstendichtung; 

Fig. 3 eine Querschnittsansicht eines abgewinkelte Borstenabschnitte aufwei- 
senden Ausfuhrungsbeipiels der erfindungsgemaBen Burstendichtung; 

Fig. 4 eine Querschnittsansicht eines anderen abgewinkelte Borstenabschnitte 
aufweisenden Ausfuhrungsbeispiels der erfindungsgemaBen Burstendich- 
tung; 
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Fig. 5 eine geschnittone Ansicht eines zur Radialen angestellte Borsten aufwe'h 
senden Ausfiihrungsbeispiels der erfindungsgemaBen Biirstendichtung 
und 

Fig. 6 eine geschnittene Ansicht eines zur Radialen angestellte Borsten aufwei- 
senden, alternativen Ausfiihrungsbeispiels der erfindungsgemaBen Bur- 
stendichtung. 

Fig. 1 zeigt schematisch eine Querschnittsansicht eines Ausfiihrungsbeispiels einer im 
ganzen mit 1 bezeichneten Biirstendichtung, die Raume mit unterschiedlichen Drucken 
P1 und P2 durch Abdichtung eines Spalts 19 zwischen einem mit seiner Umfangsflache 
U angedeuteten Rotor 2 und einem Stator 18, wie einem Gehause, abdichtet. Derartige 
Burstendichtungen 1 haben in stationaren Gasturbinen oder Flugtriebwerken zahlreiche 
Einsatzstelien. Die in Achsialrichtung der Gasturbine verlaufende Mittelachse ist in Fig. 
1 und 2 mit A bezeichnet. Der Druck P1 ist groBer als der Druck P2. Die Biirstendich- 
tung 1 umfasst ein Borstengehause 3 mit einer niederdruckseitigen Stiitzplatte 4 und 
einer hochdruckseitigen Deckplatte 5 sowie Borsten 6, die in dem Borstengehause 3 
auf geeignete Weise befestigt sind. Die Borsten 6 bestehen im allgemeinen aus Stahl. 
Bei dem vorliegenden Ausfuhrungsbeispiel sind die Borsten 6 urn einen Kern gewickelt, 
in einem zwischen der Stiitzplatte 4 und der Deckplatte 5 angeordneten Haltering ein- 
gespannt und erstrecken sich geradlinig zum Rotor 2. Die Stiitzplatte 4 und die Deck- 
platte 5 erstrecken sich urn den Rotor 2 herum, weisen eine Innenbohrung auf, so dass 
der ringformige Spalt 1 9 um den Rotor 2 von der Biirstendichtung 1 abzudichten ist. 

Urn die Biirstendichtung 1 im Hinblick auf ihre Dichtwirkung und das VerschleiBverhal- 
ten der Borsten 6 zu optimieren, ist an ihren freien Enden 7 ein im Querschnitt darge- 
stellter Gleitring 8 vorgesehen, der aus einem Material besteht, das bessere Gleiteigen- 
schaften als Stahl, aus dem Borsten 6 bestehen, aufweist. Der Innendurchmesser des 
Gleitrings 8 entspricht im Betrieb bei maximaler Drehzahl und maximaler Temperatur 
dem AuBendurchmesser des Rotors 2 und dichtet den ringformigen Spalt 19 als ge- 
schlossenes Bauteil mit der ausgezeichneten Dichtwirkung eines Gleitrings flachig ab. 
Auf diese Weise wird die zwischen den einzelnen Borsten 6 einer Biirstendichtung 1 
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stets auftretende, geringe Leckage von Luft oder Dampf vermieden, Der Gleitring 8 1st 
an seiner gegen den Rotor 2 dichtenden Umfangsflache und an einer Seitenfiache, die 
sich in der Ruheposition und insbesondere bei anliegendem Differenzdruck an der 
Stutzflache 4 abstutzt, im allgemeinen durch Schleifen od.dgl. bearbeitet. Alternativ 
konnen die genannten Oberflachen des Gleitrings 8 bei der Herstellung, z.B. durch Sin- 
tern, bereits eine fur eine Dichtflache ausreichend glatte Oberflache aufweisen. 

Fig. 2 zeigt schematisch im Querschnitt ein alternatives Ausfuhrungsbeispiel eines im 
ganzen mit 1 bezeichneten Burstendichtung, die ein im wesentlichen aus einer Stutz- 
platte 4 und einer Deckplatte 5 bestehendes Borstengehause 3 aufweist, in dem gerad- 
linige Borsten 6 gehalten sind. Die freien Enden 7 der Borsten 6 sind zur Umfangsflache 
U des Rotors 2 hin ausgerichtet und weisen einen Gleitring 8 auf, dessen innere Um- 
fangsflache gegen die Dichtflache des Rotors 2 lauft und den ringformigen Spalt 1 9 zum 
Rotor 2 als geschlossenes Bauteil flachig abdichtet. Der Innendurchmesser des Glei- 
trings 8 entspricht beim Betrieb bei maximaler Drehzahl und maximaler Temperatur in 
einer stationaren Gasturbine oder einem Flugtriebwerk im wesentlichen dem AuBen- 
durchmesser des Rotors 2. 

Der Gleitring 8 weist an seiner auBeren Umfangsflache eine Aussparung 9 auf und ist im 
Querschnitt U-formig ausgebildet. Die freien Enden 7 der Borsten 6 sind in der Ausspa- 
rung 9 des Gleitrings 8 aufgenommen und dort durch ein geeignetes Verbindungsver- 
fahren, z.B. durch Loten , an dem Gleitring 8 befestigt. Die Borsten 6 bleiben elastisch, 
weichen bei Auslenkungen des Rotors 2 aus und bewegen den Gleitring 8 mit. 

Fig. 3 zeigt schematisch eine Querschnittsansicht eines abgewinkelte Borstenabschnit- 
te 1 2 aufweisenden Ausfuhrungsbeipiels einer im ganzen mit 1 bezeichneten Biirsten- 
dichtung, die ein Borstengehause 3 mit einer einen Langsabschnitt 13 und einen dazu 
abgewinkelten Stutzabschnitt 14 umfassenden Stutzplatte 4' aufweist. Die abgewinkel- 
ten Borstenabschnitte 1 2 sind zur Einsparung von bei ublicher Anordnung radialem Bau- 
raum zu Schaftabschnitten 1 5 der Borsten 6' im wesentlichen rechtwinklig abgewinkelt. 
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Zwischen den Schaftabschnitten 15 der Borsten 6' und der Stutzplatte 4' ist ein Biege- 
freiraum 1 6 mit einer Biegekante 17 vorgesehen, in den die Schaftabschnitte 1 5 bei 
einer Auslenkung des Rotors 2, z.B. beim Hochlaufen der Gasturbine, abgelenkt werden 
konnen. Mit dieser MaBnahme werden die Vorteile eines geringen Bauraums und einer 
hohen Elastizitat der Borsten 6 4 kombiniert. 

An den freien Enden 7' der abgewinkelten Borstenabschnitte 1 2 ist ein Gleitring 8 vor- 
gesehen, der gegen die Dichtflache am Rotor 2 mit einer Umfangsflache U abdichtet. 
Der Gleitring 8 besteht aus einem Material mit besseren Gleiteigenschaften aus Stahl, 
aus dem die Borsten 6* bestehen. Der Gleitring 8 besteht aus Kohle und wird durch Sin- 
tern als geschlossenes Bauteil an den freien Enden 7' der abgewinkelten Borstenab- 
schnitte 1 2 vorgesehen. Zur Optimierung der Dichtwirkung wird die innere Umfangsfla- 
che des Gleitrings 8 im allgemeinen durch Schleifen od. dgl. bearbeitet, um eine Ober- 
flache mit moglichst geringer Rauhigkeit zu erzielen. Auch die sich am Stutzabschnitt 
1 4 der Stutzplatte 4 1 abstutzende Seitenflache des Gleitrings 8 wird durch Schleifen od. 
dgl. nachbearbeitet, um niederdruckseitig eine moglichst ebene Anlageflache zu erzie- 
len und ein ungewolltes Festhaften der Borsten 6 ' an der Stutzplatte 4 ' zu vermeiden. 

Fig. 4 zeigt eine ahnliche Biirstendichtung wie Fig. 3 mit einer einen Langsabschnitt 13 
und einen Stiitzabschnitt 14 umfassenden Stutzplatte A 1 sowie Borsten 6', die im Bor- 
stengehause 3 befestigte Schaftabschnitte 15 und dazu im wesentlichen rechtwinklig 
abgewinkelte Borstenabschnitte 12 umfassen. Die freien Enden 7* der abgewinkelten 
Borstenabschnitte 12 sind zur Umfangsflache U des Rotors 2 hin ausgerichtet. Der an 
den freien Enden 7' der abgewinkelten Borstenabschnitte 1 2 vorgesehene Gleitring 8 ist 
einstiickig ausgebildet und als separates Bauteil hergestellt. Der Gleitring 8 weist an 
seiner ausseren Umfangsflache eine Aussparung 9 auf, in der die freien Enden 7' der 
abgewinkelten Borstenabschnitte 1 2 aufgenommen und durch ein geeignetes Verfah- 
ren, wie z.B. durch Loten, befestigt sind. 

Fig. 5 zeigt schematisch eine geschnittene Ansicht des in Fig. 4 dargestellte Ausfuh- 
rungsbeipiels einer Biirstendichtung 1, die sich von dem in Fig. 3 dargestellten Ausfuh- 
rungsbeispiel insbesondere durch Fehlen des Biegefreiraums 16 zwischen der Stutzplat- 
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te 4' und dem Schaftabschnitt 15 der Borsten 6 unterscheidet. Das elastische Verhal- 
ten des Ausfuhrungsbeipiels der in Fig. 4 und 5 dargestellten BQrstendichtung wird 
durch Anstellen der abgewinkelten Borstenabschnitte bis zu 45 ° zur Radialen in der 
Weise erzeugt, dass bei einer Auslenkung des Rotors 2 die Schaftabschnitte 1 5 der 
Borsten 6* tordiert und anschlieBend infolge ihrer Ruckstellkraft in die ursprungliche 
Position zuruckbewegt werden. Die Drehrichtung des Rotors 2 ist in Fig. 5 und 6 mit 
einem Pfeil dargestellt. 

Die abgewinkelten Borstenabschnitte 12 konnen auch bei dem in Fig. 3 gezeigten Aus- 
fuhrungsbeispiel einer BQrstendichtung 1 mit einem Biegefreiraum 16 zwischen der 
Stutzplatte 4' und den Schaftabschnitten 15 der Borsten 6' zur Radialen in einem Win- 
kel bis zu etwa 45 ° angestellt sein. Eine solche Burstendichtung erweist sich bei Aus- 
lenkungen des Rotors 2 als besonders elastisch, da die Schaftabschnitte 1 5 der Borsten 
6 1 einerseits durch Biegen in den Biegefreiraum 1 6 und andererseits durch Torsion 
ausweichen und durch die uberlagerten Riickstellkrafte anschlieBend in ihre ursprungli- 
che Position zuruckbewegt werden konnen. Der an den freien Enden 7 4 der abgewinkel- 
ten Borstenabschnitte 1 2 vorgesehene Gleitring 8 kann unter Ausnutzung des elasti- 
schen Verhaltens der Burstendichtung 1 auch bei Auslenkung des Rotors 2 als ge- 
schlossenes Bauteil eine optimale Abdichtung des ringfdrmigen Spalts 19 gewahrlei- 
sten. 

Fig. 6 zeigt schematisch eine Ansicht gemaB Schnittlinie aus Fig. 4 einer Burstendich- 
tung 1, die in alternativer Ausgestaltung einen segmentierten, d.h. mehrstuckig ausge- 
bildeten Gleitring 8 aufweist. Durch die Trennlinien 1 0 wird der Gleitring 8 in mehrere 
gleichgroBe Gleitringabschnitte 1 1 getrennt. Der segmentierte Gleitring 8 passt sich 
etwaigen Auslenkungen des nicht dargestellten Stators oder Rotors 2, z.B. beim Anlau- 
fen der Gasturbine, unter Ausnutzung der elastischen Eigenschaften der Borsten 6 bzw. 
6 ' einer Burstendichtung 1 an. Der segmentierte Gleitring 8 eignet sich auch besonders 
gut fur die in Fig. 1 und 2 dargestellten Burstendichtungen 1 mit geradlinigen Borsten 6, 
deren Borsten 6 im allgemeinen in einem Winkel bis zu etwa 45° zur Radialen angestellt 
sind. 
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Bei alien Ausfuhrungsbeispielen konnen die Borsten 6, 6 ' zur weiteren Verbesserung 
der Dichtwirkung, insbesondem fur den Einsatz der Burstendichtungen 1 in einer feuch- 
ten Umgebung, wie Wasserdampf, in einer Silicon-, Silicard- oder Teflondispersion 
od.dgl. getrankt sein, da sich Silicon, Silicard und Teflon an den Borsten 6, 6 ' anlagert, 
dazwischenliegenden Freiraume im wesentlichen schlieBt, die Borsten 6, 6 ' jedoch, in 
gewissen Grenzen, beweglich und elastisch bleiben und sich Auslenkungen des Stators 
1 8 oder Rotors 2 anpassen konnen. Die verwendeten Mittel sind in Abhangigkeit von 
den auftretenden Temperaturen auszuwahlen. 
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Patentanspriiche 



2. 



3. 



4. 



5. 



Burstendichtung, zum Abdichten eines Rotors (2) gegen einen Stator (1 8) um- 
fassend ein am Rotor (2) oder Stator (18) gehaltenes, eine Stiitzplatte (4, 4') 
aufweisendes Borstengehause (3) zur Befestigung von Borsten (6, 6'), die mit ih- 
ren freien Enden (7, 7') zum Stator (18) oder Rotor (2) ausgerichtet sind, da- 
durch gekennzeichnet, dass die freien Enden (7, 7') der Borsten (6, 6') mit einem 
Gleitring (8) versehen sind. 

Burstendichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der Gleitring 
(8) aus Kohle oder einem Sintermetall besteht. 

Burstendichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Gleitring (8) segmentiert ist. 

Burstendichtung nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspruche 
dadurch gekennzeichnet, dass der Gleitring (8) an die freien Enden (7, 7') der 
Borsten (6, 6') gesintert ist. 

Burstendichtung nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dass der Gleitring (8) entlang einer Umfangsflache eine 
Aussparung (9) aufweist, in der die freien Enden (7, 7') der Borsten (6, 6') aufge- 
nommen und befestigt sind. 

Burstendichtung nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dass eine gegen den Rotor (2) oder Stator (1 8) abdich- 
tende Umfangsflache und/oder eine sich an der Stiitzplatte (4) abstiitzende Sei- 
tenflache des Gleitrings (8) bearbeitet ist. 
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7. Burstendichtung nach einem oder mehreren der vorhergehendne Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Borsten (6, 6 ') uber ihre gesamte Lange ge- 
radlinig sind. 

8. Burstendichtung nach einem oder mehreren der Anspruche 1 bis 7, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Borsten (6 ') Schaftabschnitte (15) und dazu abgewin- 
kelte Borstenabschnitte (12) umfassen, deren freien Enden (7 ') zum Rotor (2) 
oder Stator (1 8) ausgerichtet sind. 

9. Burstendichtung nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass die Stutzplatte 
(4') einen Langsabschnitt (13) und einen dazu abgewinkelten Stutzabschnitt (14) 
aufweist. 

1 0. Burstendichtung nach Anspruch 8 oder 9, dadurch gekennzeichnet, dass die 
abgewinkelten Borstenabschnitte (1 2) zu den Schaftabschnitten (1 5) der Bor- 
sten (6 1 ) und der Stutzabschnitt (14) zum Langsabschnitt (15) der Stutzplatte 
(4') im wesentlichen rechtwinklig abgewinkelt sind. 

1 1 . Burstendichtung nach einem oder mehreren der Anspruche 8 bis 1 0, dadurch 
gekennzeichnet, dass zwischen den Schaftabschnitten (1 5) der Borsten (6 ') und 
der Stutzplatte (4') ein Biegefreiraum (16) mit einem als Biegekante wirkenden 
Anschlag (17) ausgebildet ist. 

1 2. Burstendichtung nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Borsten (6, 6 ') in einem Winkel bis zu 45 ° 
zur Radialen angestellt sind. 

1 3. Burstendichtung nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Borsten (6, 6 ') in einer Silicon- oder Silica rd- 
oder Teflondispersion getrankt sind. 




Fig. 6 
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Abstract of WO01 48887 

The invention relates to a brush seal for sealing a 
rotor (2) from a stator (18). The inventive brush 
seal comprises a bristle housing (3) for fastening 
bristles (6, 6') thereon which housing is mounted 
on the rotor (2) or the stator (18) and comprises a 
support plate (4, 4'). The free ends (7, 7') of the 
bristles (6, 6') are oriented towards the stator (18) 
or the rotor (2) and are provided with a floating 
ring (8) in order to improve the sealing effect and 
to reduce the wear of the brush seal. 
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